“Hornet” aproximdndose al blanco
en los Alpes durante la fase 1 del programa
de entrenamiento (foto Patrick Roegies).

Por Patrick ROEGIES

Cada ano, la Fuerza Aérea suiza realiza una demostraciéon a
la que tiene acceso el publico durante un par de jornadas, en
relacién al programa que lleva a cabo en el poligono de tiro de
Axalp-Ebenfliih ob Brienz. Esto tiene lugar cada 41¢ semana.
Dependiendo de las condiciones meteorolégicas, se efectian
diferentes salidas, permitiendo a los pilotos obtener experien-
cia en el disparo de sus cafiones y lanzamientos de bombas en
un area montafnosa contra varias localizaciones tdcticas.

El poligono de tiro de Axalp esta situado a
2.250 m. sobre el nivel del mar vy los objetivos
se posicionan tacticamente en el valle debajo de
la cima de la montania, obligando a los pilotos a
cuidadosas maniobras de cara a alinearse con el
blanco y disparar contra ellos. Ese lugar puede
alcanzarse s6lo caminando. Un puente de cable
lleva hasta a 1800 m. y lo que queda de la jor-
nada se hace ascendiendo por la montana.

El 15 de julio de 1942, hacia la mitad de la
II Guerra Mundial (SGM), durante un ejercicio
militar en la zona de Schwé&galp, el general
Henri Guisan llegé a la conclusion que los pilo-
tos apuntaron sus bombas sobre una extension
muy amplia en la zona elegida y la mayoria
fuera de ella, considerando los resultados insa-
tisfactorios. El coronel Magron, que era el res-
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ponsible de las précticas, confirmé esta conclu-
sién y explicod que se debia a la falta de entrena-
miento de las tripulaciones.

Basado en estos comentarios, el general
ordend que todas las tripulaciones de los avio-
nes de combate operacionales se entrenaran en
el lanzamiento de armas y en practicas sobre
blancos, de cara a apoyar funcionalmente a las
fuerzas terrestres en zonas montafionas en cir-
cunstancias de combate. El programa de adies-
tramiento comenz6 inmediatamente, preten-
diendo que por esta via los pilotos alcanzaran el
nivel requerido de experiencia para estar listos
para el combate a finales de marzo de 1943.

El coronel Magron lo coordiné personalmen-
te en presencia del jefe del Estado Mayor el 16
de julio de 1942 y solicitd6 permiso para situar,

preparar administrativamente y construir un
poligono de tiro de blancos aéreos en una zona
montafosa. El mismo mes se completd un
inventario para determinar la localizacion mas
idonea. El estudio se realiz6 desde el aire,
empleando un avién K+W C-35. El 31 de julio
de 1942, la zona Sur de Axalp, en Liitschenalp-
Brau-Tschingel-Oltschiburg-Biihlen-
Wandelhorn-Schwarzenbetg-Wildgerst-
Schwarzhorn-Gerstenhorn-Ebenfluh-Liitschen-
tal, se determiné como la méas deseable en rela-
cién a los vuelos tacticos.

Tenia una ventaja secundaria, que estaba
cerca de la base aérea de Meiringen, que podia
emplearse como plataforma de despegue de los
aviones participantes. La manana del 1 de
agosto de 1942, los blancos, tal como se deter-
miné el dia anterior, se posicionaron y un C-35
hizo una primera aproximacién sobre ellos con
éxito, que se repiti6 sélo esta vez con una rafa-
ga de cafones.

A pesar que el poligono de Axalp-Ebenfluh
se situb en zona sefialada de proteccion
ambiental, el Gobierno aprob6 su seleccion,
debido a la situacién imperante en Europa y la
necesidad de proporcionar un entrenamiento
adecuado a todos los pilotos de la Fuerza Aérea.
Del 8 al 11 de septiembre se realizaron vuelos
de ensayos mediante seis pilotos y dos controla-
dores aéreos avanzados, empleando dos avio-
nes C-35y tres Morane D-3800, que confirma-
ron la idoneidad del lugar, tanto para el adiestra-
miento tactico como para la seguridad en vuelo.

El 4 de octubre de 1942, los preparativos de
la organizacién alcanzaron pleno ritmo y se orde-
né el inicio de la construccion del poligono de



F-18 volviendo a Meiringen
tras una salida vespertina a Axalp
(foto Patrick Roegies).

tiro contra blancos. A la jornada siguiente llega-
ron las tripulaciones a Brienz y el martes por la
noche la infraestructura provisional se termino,
de cara a iniciar las salidas aéreas de practicas.

Se inicia la vida
del poligono

El primer episodio actual de los ejercicios
de Axalp tuvo lugar entre el 7 de octubre de
1942, cuando comenzé el entrenamiento, y el
30 de abril de 1943. La primera unidad que

Las diversas fases de entrenamiento

Instruccidn tedrica

Cuando un nuevo piloto o tripulacién se introduce en los ejercicios de disparo en las montafias, se imparte una instruccién tedrica u orientacion
general por parte del lider de control de tiro, responsable de la seleccién de las tripulaciones y a cargo de la ejecucién de los ejercicios y de la evalua-
cién de los resultados de las salidas llevadas a cabo.

Se realiza una presentacién general en relacion a las caracteristicas de la montafia, incluyendo las posiciones de las tropas terrestres, influencia del
terreno en el despliegue de las aeronaves, localizacion de los blancos, reconocimiento del terreno empleando mapas vy relieves y explicacion del des-
arrollo del programa de entrenamiento, con los diferentes subniveles.

Después se efectla una patrulla sobre los terrenos de la practica, con una orientacién general e incluso una demostracién de tiro de los ejercicios
bdsicos durante la primera etapa con el tipo de avién asignado del escuadrén particular por el director de control de tiro o tripulaciones previamente
entrenadas.

Entrenamiento practico

Prevuelo

El director de control de vuelo da a las tripulaciones diariamente un briefing del programa y de los ejercicios que serdn efectuados, que consisite
en una instruccién del propésito de la misién, localizacion de blancos, aproximaciones, su adquisicién, lanzamiento de armas y elementos de técnicas
de vuelo y disparo en el entorno montafioso. La sequridad de vuelo, la organizacién de la formacién y el orden en el que el ejercicio se despliega son
importantes y se explica la tarea especifica.

Tras el briefing el director encabeza la torre de control en el poligono de Axalp-Ebenfluh y dirige los ejericios del dia, siguiendo los resultados, inclu-
yendo las recomendaciones de mejoras. En el caso de importantes errorres, las tripulaciones se evaltan individualmente, con la posibilidad de repetir
el ejercicio.

Tras las salidas del dia, el director hace un debriefing en el que la evalucién del dia se discute en detalle. Consiste en una recapitulacién de las con-
clusiones sobre la ejecucién de la mision. Se resaltan los fallos y las correcciones requeridas. El progreso se discute y todas las cuestiones de las tripu-
laciones se responden. Finalmente, se discute la continuacién del ejercicio brevemente, con la prediccién meteoroldgica para el dia siguiente.

Niveles practicos

Nivel 1

Comprende el entrenamiento de vuelo basico inicial para los pilotos en entorno montafioso, tanto técnico como tactico de disparo, estimando dis-
tancias con vision estereométrica y volando en la proximidad a los objetos (horizontal y verticalmente), teniendo en cuenta los ratios de velocidad y
maniobrabilidad, distancias requeridas para la adquisicion de blancos y el uso de armas y evasion sobre el terreno.

Los ejercicios de Nivel 1 son individuales, comportando una formacién de dos o cuatro aviones a sustanciales distancias. Las aproximaciones son
inicialmente sin disparar contra el blanco con el propésito de sefialarlo, situando un punto marcador. La tarea principal se ejecuta con ametralladoras
y bombas.

La construccién del programa de entrenamiento tiene lugar en orden numérico y depende del nivel de experiencia de la tripulacién especifica. En
funcioén de esto, se realizan de dos a seis ejercicios por salida, con entre dos y cuatro aproximaciones a los blancos por cada una, con un maximo de
doce ataques.

Nivel 2

Se continua en misiones de ataque aire-tierra coordinadas en formaciones de dos a ocho aviones. Al aumentar la cantidad se presta especial aten-
cién a los riesgos de colision, el campo de tiro, rocas que caen e impactos de los fragmentos de las explosiones. La sequridad de vuelo de la secuencia
de ataque temporal la atiende la propia formacién por medio de comunicaciones por radio.

El 2a comprende la deteccién y de los blancos, ataque y salida, tal como se practicé en el Nivel 1. EI 2b es exactamente igual que el 1b, con la dife-
rencia de volar en mayores formaciones e incluyendo dos posiciones de cafiones antiaéreos adicionales, tal como especificé el director de control de
tiro. La direccién de aproximacién y salida son variables. EIl orden de ataque y la coordinacién estan dirigidos por el lider de la formacidn, bajo la auto-
ridad del director de control de tiro.

Nivel 3

Los ejercicios realizados en los 1y 2 se realizan en una ventana tdctica. La posicién de las fuerzas enemigas y amigas y la correspondiente de los
blancos las determina el director de control de tiro. El plan de ataque, el lider de la formacién y, después de la aprobacién del director, se ordena a las
tripulaciones ejecutarlo y se lleva a cabo bajo el mando de este ultimo.

La experiencia adquirida se aplica en el tramo tdctico. La situacién del enemigo y de las fuerzas propias y la posiciéon de los blancos los determina
el director de control de tiro decidiendo el ataque los lideres de la formacién, tras su revision por el director, como un mando que ordena a las tripula-
ciones y, finalmente, ejecutado, bajo el del propio director, que es responsable de la orientacién y entrenamiento, gestién y supervisién de la practica,
evaluacion de las realizaciones y de los resultados. Una vez que el piloto supera este Nivel, el adiestramiento ha terminado.

Evaluacién

Una vez que las misiones diarias se han completado, el lider de control de tiro evaluard cada tripulacién individual. Sélo cuando se han producido
importantes errores contactard con ellos. Cada vez que se complete un subnivel la transmisién se transmite por radio. Dependiendo de los resultados,
la tripulacién pasa esta etapa o tiene que repetirla al dia siguiente.
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utiliz6 el poligono fue el 20° Escuadrén
Aéreo, que operaba con Morane D-3801,
participando ocho pilotos. Completaron cua-
tro salidas del Nivel 1, dividido en la y 1b,
consistente en dos despegues por cada uno,
realizando 96 aproximaciones sobre dos
capas distintas de objetivos, de cara a familia-
rizarles con las zonas montanosas, utilizando
la cobertura de estas para acercarse y escapar
para disparar.

En el Nivel 1a, los subniveles 1 y 2 supusieron
48 aproximaciones ese dia. Una jornada después
retornaron para el 1b y basicamente repitieron
las del la sélo en esta ocasién, utilizando sus
cafiones. Dependiendo de las condiciones mete-
orologicas, hubo 97 en este primer episodio del
ejercicio y participaron 186 pilotos divididos en
18 escuadrones. Con estas cualificaciones, se
cumpli6é lo que pidi6 el general Guisan.

El segundo episodio comenzé el 18 de octu-
bre de 1943 y concluyé el 5 de mayo de 1944.
De marzo a mayo de 1944 se desplegaron avio-
nes Fieseler Fi-156 Storch, de cara a hacer
aproximaciones de prueba para determinar si
era posible aterrizar y despegar desde aerodro-
mos nevados en territorio montafioso, para
transportar personal y material. Si las pruebas
eran satisfactorias, se intentaba afiadir practicas
de aterrizajes empleando estos aviones de cara
a las futuras ediciones del ejercicio. Tras la exi-
tosa finalizacion de este periodo, dos Storch se
equiparon para ser capaces de operar funcio-
nalmente en actividades de entrenamiento.

Cuando la tercera edicidon comenzd, el 9 de
octubre de 1944, el puesto de control de nueva
construccién de Ebenfluh, en las montafias, se

Ascenso de un “Hornet” tras disparar los caiiones (foto Patrick Roegies)

Un F-5 en la edicion de 2007
(foto Stephan van de Kormmenacker).

podia utilizar como instalacién de alojamiento
para los participantes. Desde el 27 de octubre
en adelante también se us6 como torre de con-
trol para dirigir el tiro de los aviones. Finaliz6 el
5 de mayo de 1945 vy, cuando cuatro dias des-
pués terminé la SGM, el Ejército habia sido rele-
vado de un estatus activo.

“Cougar” llevando a la cima a invitados en 2008 (foto Patrick Roegies).
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El poligono de tiro de Axalp-Ebenfluh, sin
embargo, permanecié como una instalacion de
entrenamiento, de cara a formar a los pilotos en
el vuelo en zonas montanosas hasta el dia de
hoy. En el verano de 1945 comenzo la cons-
truccion de una pista para su uso en esa tempo-
rada en la ladera posterior, al Este de la monta-
fia, de 15 m. de ancho y 250 de largo, apta
para la operacion de Fieseler Fi-156 Storch y
Biicker Bii-131. Los primeros aterrizajes y des-
pegues se hicieron en septiembre de 1946,
estrenandola el capitan Victor Hug.

Durante la sexta edicion, en diciembre de
1949, se utilizaron por primera vez reactores en
los ejercicios: los recientemente adquiridos De
Haviland D.H.100 Vampire. Y en la siguiente lle-
garon los primeros invitados extranjeros al poligo-
no: los dias 17 y 18 de febrero de 1950, el maris-
cal de campo Montgomery y el del aire Lord
Tedder lo visitaron para observar los ejercicios.

En 1946 tuvo lugar un accidente en Gauli
Gletscher. El 22 de noviembre, un C-53 Dakota
de la USAF que estaba desaparecido desde cua-
tro dias antes, fue visto a 3.340 m. sobre el nivel
del mar. El 23, un equipo de rescate inici6 sus
intentos con un primer vuelo, de cara a alcanzar
el bimotor estrellado, utilizando un Storch. Tras
localizarlo, lanzé cerca un contenedor que incluia
kits de supervivencia, suministros y un transmisor
de radio, que permiti6 conocer que todos los tri-
pulantes estaban ilesos.



“Alouette III” acercandose a la torre de observacion.

Al dia siguiente, dos Storch aterrizaron en
Gauli Gletscher, a 2.800 m. sobre el nivel del
mar para tratar de rescatarlos, lo que se realizd
con éxito en nueve vuelos, que transportaron a
los tripulantes siniestrados y materiales a la
base aérea de Meiringen. Esto fue posible gra-
cias a las practicas durante los ejercicios de
entrenamiento en Axalp, con aterrizajes en un
colina nevada, realizadas con dos Storch modi-
ficados. Tras satisfactorios ensayos llevados a

cabo con Vampire en la edicién de 1949, en
1950 se determino que las localizaciones de los
blancos se tenian que ajustar para que los reac-
tores pudieran conseguir altas velocidades, lle-
vando al cambio en los procedimientos de apro-
ximacion v localizacion en la edicién de 1951.
El segundo modelo de reactor que participd
en los ejercicios fue el DH112 Venom, seguido
del Hawker Hunter, adquirido por la Fuerza
Aérea suiza en 1958, haciendo su primera apa-

riciébn en ese mismo afio, durante la 17 edicion.
Debido al incremento de velocidad de este, otra
vez se hicieron cambios en la posicion de los
objetivos y en los contenidos del programa de
formacién y de los consecuentes ejercicios. Esa
alternancia se requiri6 una que vez que el
Hunter dispuso de sistemas de armas mas
modernos, que debian ser probados en un
entorno montafioso. Simultaneamente, el pues-
to del director de control de tiro que observaba
la disposicion de las practicas se resitu6é desde
el Krete, entre las cimas de Tschingel y Axalp.
A partir de entonces, otros tipos de reacto-
res se presentarian también en Axalp, como los
Mirage IIIS y IlIRS de reconocimiento fotografi-
co, F-5E Tiger y F/A-18C Hornet, estos dos
ultimos actualmente en servicio con la Fuerza
Aérea helvética. En 1996 tuvo lugar la primera
participacion internacional en la semana de
practicas en Axalp. Del 11 al 12 de octubre,
dos Mirage F-1CR de reconocimiento de la
Fuerza Aérea francesa fueron invitados, debido
al programa conjunto de adiestramiento, exis-
tiendo intercambio de pilotos regularmente. En
cada uno volaba un piloto suizo, mientras uno
galo lo hacia en F/A-18 Hornet biplaza. B

*‘:ﬁ ; Servicios Generales para la Aviacion

I. SOPORTE LEGAL
®[€gislacion interna
- Legislacion Union Europea
* Ley internacional

Il. REPRESENTACION LOCAL

lll. SOPORTE DE D{RECCION
Y ORGANIZACION

..SOPORTE DEL SERVICIO
ADMJNISTRATIVO
- Additorias ST

V. SOPORTE DE OPERACIONES - H-24

VI. SOPORTE TECNICO
AIRCOMP, S.L.
Direcciones y contactos:
Camino Son Fangos 100
Complejo Mirall Balear -A- 1% - 2A
07007 Palma de Mallorca - ESPANA
Tel: (34) 971 408888 /92
Fax: (34) 971 408889
e-mail: aircomp@aircomp.aero

VIl. SERVICIOS ESPECIALES

373 Fuerzas de Defensa y Seguridad 49




